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REGULI DE AMENDARE RAC-REAC

REGULI DE AMENDARE

Prezentele reglementari sunt amendabile Th urmatoarele conditii:

1.

2.

3.

Modificarea prevederilor prezentelor reglementari se face numai prin
amendament;

Amendamentul este aprobat prin Ordinul Directorului General al Administratiei
de Stat a Aviatiei Civile;

Se modifica corespunzator lista de control a paginilor;

Dupa primirea amendamentului aprobat, fiecare detinator va insera noile pagini
emise, va distruge paginile Tinlocuite si va completa “INDEXUL
AMENDAMENTELOR” in modul corespunzator.
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PREAMBUL RAC-REAC

1.

PREAMBUL

In conformitate cu prevederile Legii Aviatiei Civile nr. 1237-Xlll din 09.07.1997, si
Regulamentului Administratiei de Stat a Aviatiei Civile a Republici Moldova, aprobat prin
Hotararea Guvernului Nr.1057 din 19.10. 1998, asigurarea, mentinerea si imbunatatirea
sigurantei zborului este o obligatie si un obiectiv principal al tuturor persoanelor fizice i
juridice implicate n activitatile de aviatie civila;
Imbunatatirea sigurantei zborului in aviatia civild se realizeaza n principal prin actiuni
specifice de prevenire a accidentelor si incidentelor;
Practica a demonstrat ca un accident este precedat de producerea unui numar considerabil
de incidente si deficiente Tn asigurarea sigurantei zborului;
Imbunatatirea sigurantei zborului este conditionatd de o bund cunoastere a acestor
evenimente pentru a permite analiza si urmarirea evolutiilor Tn scopul initierii actiunilor
corective;
In conformitate cu cerintele reglementarilor ce decurg din prevederile tratatelor si
acordurilor internationale la care Republica Moldova este parte, trebuie sa se asigure
schimbul de informatii privind evenimentele de aviatie civila intre organizatiile de aviatie
civila nationale si internationale. Prin aceasta se asigura:

a. identificarea si prevenirea eficienta a eventualelor situatii periculoase;

b. disponibilitatea informatiilor pentru toate organizatile cu atributii in domeniul

sigurantei zborului si/sau investigarii accidentelor si incidentelor de aviatie civila;
c. disponibilitatea acestor informatii in vederea instruirii personalului aeronautic civil,

Sistemul de raportare a evenimentelor de aviatie civila reprezinta interfata pentru schimbul
de informatii prevazut de tratatele si acordurile internationale la care Republica Moldova
este parte semnatara,
Avand Tn vedere impactul public al informatiilor privind evenimentele de aviatie civila,
sistemul de raportare va asigura diseminarea acestora cu respectarea cerintelor legale de
confidentialitate si transparentg;
Pentru facilitarea schimbului de informatii si crearea unei baze de date compatibile la nivel
international, in conformitate cu obligatiile asumate de tara noastra in domeniul aviatiei
civile ca urmare a participarii la acorduri si conventii internationale, in Republica Moldova
se foloseste software-ul dezvoltat de catre Comisia Europeana pentru raportarea
evenimentelor de aviatie civila — European Comission Civil Aviation Reporting System
(ECCAIRS) — asigurandu-se:

a. oportunitatea si eficienta in detectarea si prevenirea eventualelor situatii

periculoase;
b. disponibilitatea informatiilor privind siguranta zborului pentru toate organizatiile cu
atributii - in  reglementarea  sigurantei sau investigarea tehnica a

incidentelor/accidentelor de aviatie civilg;

c. disponibilitatea informatiilor privind siguranta zborului pentru toti agentii aeronautici
in scopul pregatirii/prelucrarii personalului acestora si prevenirii aparitiei unor
evenimente similare;

Administratia de Stat a Aviatiei Civile a Republici Moldova, precum si toti agentii
aeronautici civili care desfasoara activitati aeronautice civile in spatiul aerian si pe teritoriul
national vor asigura implementarea si functionarea sistemului de raportare a evenimentelor
de aviatie civila;

10.1n elaborarea prezentei reglementari s-au avut In vedere urmatoarele acte normative:

Conventia privind aviatia civila internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944 si
alte conventii si acorduri la care Republica Moldova este parte, Legea aviatiei civile nr.
1237-XIIl din 09.07.1997, si Regulamentului Administratiei de Stat a Aviatiei Civile a
Republici Moldova, aprobat prin Hotararea Guvernului Nr.1057 din 19.10.1998, Directiva
Parlamentului European si a Consiliului Europei nr. 2003/42/EC, Directiva Consiliului
Europei nr. 94/56/EC,;
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CAPITOLUL 1. GENERALITATI

RAC-REAC 0010 Definitii Si abrevieri

RAC-REAC 0010 (a) Definitii

(1)

Accident - eveniment legat de operarea unei aeronave, care se produce intre momentul in
care o persoana se Tmbarca la bordul acesteia cu intentia de a efectua un zbor si momentul in
care toate persoanele aflate la bord sunt debarcate, si Tn cursul caruia:

a. o0 persoana este ranita grav sau mortal datorita faptului ca se gaseste:
i. Tnaeronava;
ii. Tn contact direct cu aceasta sau cu un obiect care este fixat in aeronava;
iii. Tn contact direct cu o parte oarecare a aeronavei, inclusiv cu partile care se
etaseaza aceasta,;
iv. expusa direct aspiratiei sau suflului motoarelor ori elicelor;

b. aeronava sufera deteriorari, avarii sau cedari structurale, care altereaza caracteristicile
de rezistenta structurala sau performantele de zbor, necesita o reparatie importanta
care nu poate fi facutd in mod normal cu mijloacele existente la bord sau necesita
Tnlocuirea elementelor deteriorate;

c. aeronava a fost distrusa;

d. aeronava a disparut sau este total inaccesibila. Aeronava este considerata disparuta
atunci cand cautarile s-au Incheiat oficial si epava nu a fost localizata.

Se exclud din categoria accidentelor urmatoarele situatii:

)

®3)

4)

®)

(6)

e. la lit. a), decesul la bordul aeronavelor, provenit dintr-o cauza naturald; ranirea grava
sau decesul oricarei persoane aflate la bord, ca urmare a unei tentative de sinucidere
sau a neglijentei proprii; ranirile cauzate pasagerilor clandestini care se ascund n afara
zonelor care sunt in mod normal accesibile pasagerilor si echipajului;

f. la lit. b), cand deteriorarea este limitata la accesoriile motorului sau cand este vorba
despre deteriorari limitate la elice, la extremitatile aripii, la antene, pneuri, frane,
carenaje sau mici perforatii in invelis si care nu pericliteaza siguranta in zbor sau la sol
a aeronavei.

Activitati aeronautice civile - totalitatea activitatilor legate de proiectarea, constructia,
obiective de infrastructura aeronautica civilda, de dirijarea si controlul traficului aerian, de
atestarea, reparatia, intretinerea si operarea aeronavelor civile, a aerodromurilor, informare
aeronautica si meteorologica a operatorilor aerieni, de pregatirea si perfectionarea
personalului aeronautic civil, precum si a activitatilor aeronautice civile conexe acestora.

Agent aeronautic civil - orice persoana fizica sau juridica autorizata sa desfasoare activitati
aeronaultice civile;

Eveniment - o intrerupere operationalda, un defect, o eroare sau o alta circumstanta
operationala anormala, care a afectat sau poate afecta siguranta zborului;

Incident - eveniment, altul decat accidentul, asociat cu exploatarea unei aeronave, care
afecteaza sau poate afecta siguranta exploatarii aeronavei;

Incident grav - un incident ale carui circumstante arata ca un accident ar fi fost pe cale de a
se produce. Deosebirea dintre accident si incidentul grav consta in consecintele acestora;
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(7) Ranire grava - o rana suferita de o persoana in cursul unui accident si care:

a. in intervalul de 7 zile de la data accidentului a necesitat spitalizarea pentru o perioada
mai mare de 48 de ore;

b. are carezultat o fractura de os (cu exceptia fracturilor simple la degete sau la nas);

c. implica ruperi sau sfasieri ale tesuturilor, care sunt cauza unor hemoragii grave, leziuni
ale nervilor, muschilor sau tendoanelor;

d. implica leziunea oricarui organ intern;

e. implica arsuri de gradul doi sau trei sau orice alte arsuri care acopera mai mult de 5%
din suprafata corpului;

f. rezulta din expunerea la material biologic infectios sau la radiatii periculoase;

(8) Ranire mortalda - ranirea unei persoane intr-un accident care are ca urmare decesul
acesteia in decurs de 30 de zile de la data producerii.

Atunci cand sunt folositi in prezenta reglementare, termenii de mai jos au urmatoarele intelesuri:

(9) Depersonalizare — inlaturarea din continutul documentelor intocmite Tn legatura cu un
eveniment a datelor personale ale raportorului, precum si altor detalii care prin difuzarea lor ar
putea duce la identificarea raportorului sau a altor persoane implicate;

(10) Raportare voluntara — furnizarea de informatii, in mod absolut voluntar, despre un eveniment

din aviatia civila, realizata de catre orice persoana (salariat al unui agent aeronautic civil,
pasager, etc.), care considera ca acest lucru este in beneficiul sigurantei zborului.
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RAC-REAC 0010 (b) Abrevieri

Abrevierile folosite au urmatoarea semnificatie:

ASAC — Administratia de Stat a Aviatiei Civile.

RAC-AAIl — Reglementarile aeronautice civile RAC-AAIl Investigarea accidentelor si Incidentelor
aeronautice produse cu aeronavele civile ale Republicii Moldova.

RAC-REAC 0015 Continut

(1)

(2)

®3)

Prezentele reglementari stabilesc ce evenimente se raporteaza, de catre cine, in ce mod Si
catre ce institutii / autoritati, pentru stabilirea unor masuri in conformitate cu prevederile legale
aplicabile;

Reglementarile precizeaza obligatiile privind protejarea si diseminarea informatiilor continute
in baza de date unica privind evenimentele de aviatie civila constituita la ASAC, obligatiile
autoritatilor si agentilor aeronautici civili privind investigatia evenimentelor de aviatie civila si
implementarea masurilor corectiv / preventive;

Reglementarile asigura posibilitatea raportarii voluntare si confidentiale.

RAC-REAC 0020 Obiective

(1)

(2)

Obiectivul acestor reglementari este sa contribuie la Tmbunatatirea continua a sigurantei
zborului, prin asigurarea ca informatiile relevante privind siguranta zborului sunt raportate,
colectate, analizate, stocate, protejate si diseminate.
Singurul obiectiv urmarit prin sistemul de raportare a evenimentelor de aviatie civila este
prevenirea accidentelor si incidentelor, si nu stabilirea de responsabilitati, persoane vinovate,
grade de vinovatie, precum si sanctiunile aplicabile.

RAC-REAC 0025 Aplicabilitate

(1)

(2)

Reglementarile se aplica:

a. accidentelor si incidentelor grave, care se investigheaza in conformitate cu prevederile
RAC-AAIL.

b. altor evenimente in afara celor mentionate in RAC-REAC 0025 1) lit. a, care pun sau,
daca nu sunt remediate la timp, ar putea pune in pericol o aeronava, ocupantii acesteia
sau orice alta persoana;

Prevederile prezentelor reglementari se aplica ori de cate ori:
a. Un accident sau incident grav in legatura cu o aeronava s-a produs pe teritoriul
Republicii Moldova;

b. Un accident sau incident grav s-a produs Tn afara teritoriului Republicii Moldova si este
in legatura cu o aeronava civila:
i. Inmatriculata in Republica Moldova ; sau
ii. Operata de un agent aeronautic civil al Republicii Moldova.

c. Unincident s-a produs pe teritoriul Republicii Moldova si este Tn legatura cu o aeronava:
i. Inmatriculata Tn Republica Moldova ; sau
ii. Operata de agent aeronautic civil al Republicii Moldova; sau
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®3)

(4)
()

iii. Pentru care au fost asigurate servicii (ex. navigatie aeriand, handling, alimentare
cu combustibil etc) sau facilitati de catre un agent aeronautic civil al Republicii
Moldova.

d. Un incident s-a produs in afara teritoriului Republicii Moldova si este in legatura cu o
aeronava civila:
i. Inmatriculata n Republica Moldova; sau
ii. Operata de agent aeronautic civil al Republicii Moldova.

Urmatoarele persoane au obligatia sa raporteze orice eveniment prevazut la RAC-REAC 0025
(5), conform procedurilor prevazute la Capitolul 3 RAC-REAC:

a. Operatorul sau comandantul aeronavei;

b. Orice persoana implicata in activitati de proiectare, fabricatie sau intretinere a
aeronavelor civile sau a oricarui echipament sau component al acestora, si care se afla
sub supravegherea unei autoritati de stat;

c. Orice persoana care semneaza un certificat de intretinere sau de punere in serviciu a
unei aeronave, echipament sau component al aeronavei si care prin activitatea sa, se
afla sub supravegherea unei autoritati de stat;

d. Orice persoana, care pentru a isi desfasura activitatea necesita o licenta / autorizare
profesionala Tn conformitate cu prevederile legale, de controlor de trafic aerian sau
dispecer informare zbor;

e. Administratorul aerodromului civil sau operatorul aerian organizator al unui teren
temporar de aviatie civilda, unde s-a produs una dintre situatile mentionate de
RAC-REAC 0025 (5);

f. Orice persoana care indeplineste o functie in legatura cu instalarea, modificarea,
intretinerea, reparatia, inspectia la sol si din zbor a mijloacelor de navigatie aeriana
aflate sub supravegherea ASAC;

g. Orice persoana care findeplineste o functie n legatura cu deservirea la sol a
aeronavelor, inclusiv alimentarea cu combustibil, servicii, Intocmirea fiselor de incarcare
si centraj, incarcarea aeronavelor, degivrarea, tractarea / impingerea aeronavelor;

ASAC fincurajeaza raportarea voluntara ca element complementar al raportarii obligatorii.
ASAC acorda aceeasi importanta raportarilor voluntare ca si raportarilor obligatorii;
Urmatoarele evenimente sunt raportabile conform prezentelor reglementari:

a. Orice accident n legatura cu o aeronava civild, conform definitiei;

b. Orice incident grav in legatura cu o aeronava civila, conform definitiei; incidentele
considerate ca fiind incidente grave sunt prezentate in Anexa lll;

c. Orice incident care pune in pericol sau care, daca nu este corectat la timp, ar putea
pune Tn pericol aeronava, pasagerii sau orice altd persoana. Incidentele considerate ca
fiind raportabile sunt prezentate in Anexa | si Anexa ll;

RAC-REAC 0030 Documente de referinta

Prezenta reglementare a fost elaborata avand la baza urmatoarele standarde, practici Si
recomandari:

(1)
)

Legea aviatiei civile Nr.1237-XIlI din 09.07.1997.
Regulamentul Administratiei de Stat a Aviatiei Civile a Republicii Moldova, aprobat prin
Hotararea Guvernului Nr.1057 din 19.10.1998.
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®3)

(4)

(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

Reglementarile aeronautice civile RAC-AAIl Investigarea accidentelor si Incidentelor
aeronautice produse cu aeronavele civile ale Republicii Moldova, aprobate prin Ordinul Nr.
42/GEN din 25.04.2006.

Ordinul Nr. 39/GEN din 20.09.2000 Cu privire la punerea in aplicare a sistemului ESARR 2 —
Reporting and assessment of safety occurrences in ATM (Raportarea si aprecierea sigurantei
zborurilor Tn Dirijarea Traficului aerian)

Anexa 13 ICAO Aircraft Accident and Incident Investigation.

ICAO Doc 9156 Accident/Incident Reporting Manual (ADREP).

JAR-OPS 1 & 3 Commercial Air Transport (Aeroplanes & Helicopters).

JAR 21 Certification procedures for aircraft and related products and parts.

JAR 145 Approved Maintenance Organizations.

(10) GAI 20 Advisory Circular Joint (ACJ 20X8 Occurrence Reporting).
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CAPITOLUL 2. RESPONSABILITATI

RAC-REAC 0035 Prevederi generale

(1)

)

®3)

Existenta unui sistem de raportare a evenimentelor de aviatie civila, care sa asigure
indeplinirea obiectivelor propuse la RAC-REAC 0020, nu intentioneaza sa inlocuiasca sau sa
reduca Tndatoririle si responsabilitatile organizatiilor si personalului implicat Tn activitatile de
aviatie civila stipulate in alte reglementari sau standarde in vigoare;

Prima responsabilitate in asigurarea sigurantei activitatilor de aviatie civila revine
agentilor aeronautici civili; responsabilitatea ASAC este de a asigura efectuarea
investigatiilor tehnice ale accidentelor si incidentelor grave de aviatie civila; responsabilitatea
ASAC este de a crea cadrul procedural de reglementare pentru desfasurarea activitatilor de
aviatie civila propriu-zise si asigurarea ca cerintele impuse sunt mentinute si imbunatatite;
Sistemul de raportare a evenimentelor de aviatie civila reprezinta o parte a functiei de
monitorizare a activitatilor de aviatie civila indeplinita de ASAC, complementara procedurilor si
reglementarilor specifice, fara a intentiona dublarea sau inlaturarea acestora.

RAC-REAC 0040 Prevederi specifice agentilor aeronautici civile

Agentii aeronautici civili au urmatoarele obligatii:

(1)

)
®3)

(4)

(5)
(6)

Sa implementeze si sa mentina efectiv un sistem de raportare intern care sa asigure
raportarea, colectarea, analiza, stocarea, protejarea si diseminarea informatiilor privind
evenimentele de aviatie civila, conform prevederilor prezentelor reglementari;

Sa raporteze evenimentele de aviatie civila catre ASAC, conform cerintelor prezentelor
reglementari;

Sa cerceteze / investigheze intern imediat orice eveniment, altul decat accident care a afectat
sau poate afecta siguranta zborului, Tn vederea stabilirii de masuri corective necesare pentru
prevenirea unor evenimente similare;

Sa se asigure ca masurile corective necesare stabilite Tn urma cercetarii / investigarii interne
sunt implementate si efective;

Sa informeze persoana care a initiat o raportare asupra finalitatii demersului;

Sa transmita catre ASAC semestrial un raport sintetic privind evenimentele de aviatie civila
raportate si investigate intern.

RAC-REAC 0045 Prevederi specifice institutiilor de stat cu atributii privind siguranta
zborurilor

Relativ la evenimentele de aviatie civila raportate :

(1)

(2)
®3)

(4)

()

ASAC colecteaza, analizeaza si stocheaza in baza de date unica, informatiile privind
evenimentele de aviatie civila raportate;

ASAC efectueaza investigarea tehnica a accidentelor si incidentelor grave, conform RAC-AAII.
ASAC efectueaza, direct sau prin delegare, investigatia tehnica a altor evenimente decét
accidente sau incidente grave, daca cercetarealinvestigarea proprie interna a agentului
aeronautic nu a identificat cauzele reale ale evenimentului si/sau masurile corective nu sunt
adecvate si/sau suficiente;

ASAC, dupa caz, iau masuri, potrivit competentelor lor, pentru a determina autoritatile si
organizatile de aviatie civila straine sa intreprinda actiunile de remediere si preventive
necesare in legatura cu evenimentele raportate;

ASAC asigura confidentialitatea si diseminarea informatiilor privind evenimentele raportate n
conformitate cu prevederile prezentelor reglementari;
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(6) ASAC evalueaza si analizeaza informatiile raportate pentru a detecta eventuale probleme
latente care pot afecta siguranta activitatilor de aviatie civila;

(7) ASAC, in cadrul activitatilor specifice de supraveghere a agentilor aeronautici civili, efectueaza
verificari pentru a se asigura ca masurile corectiv/preventive rezultate Tn urma
investigatiei/cercetarii evenimentelor de aviatie civila sunt implementate si efective;

(8) ASAC emite, atunci cand este cazul, in limita atributiilor sale, informari, instructiuni si/sau
proceduri specifice, pentru domeniile aviatiei civile;

(9) ASAC ia masuri, atunci cand este cazul, In limita atributiilor sale, privind amendarea sau
completarea reglementarilor, procedurilor, manualelor, AlP etc.
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CAPITOLUL 3. PROCEDURA DE RAPORTARE

RAC-REAC 0050 Raportarea obligatorie a accidentelor si incidentelor grave de aviatie
civila

(1)

(2)
()

Orice accident de aviatie civila se raporteaza de catre persoana fizica sau juridica care a
constatat sau a fost informata despre producerea accidentului, direct la ASAC.
Raportarea se face:

a. telefonic cat mai curénd posibil, la telefoanele operationale ale ASAC; si

b. Tn scris Tn maxim 6 ore, prin orice mijloace de comunicare la ASAC.

Incidentele grave (conform listei prezentate in Anexa lll) sau care sunt apreciate de raportor
ca fiind grave se raporteaza similar cu accidentele (vezi RAC-REAC 0050 (1)).

Schema generala de raportare a accidentelor si incidentelor grave este prezentata in Anexa
IV -A.

RAC-REAC 0055 Raportarea obligatorie a incidentelor de aviatie civila

(1)

(2)

®3)

Orice incident se raporteaza intern de catre persoana care a constatat sau a fost informata
despre producerea incidentului Tn conformitate cu procedurile interne de raportare catre o
functie / compartiment intern responsabil de colectarea raportarilor interne. Este recomandata
utilizarea formularelor din Anexa V.

Rapoartele individuale care indeplinesc criteriile prezentelor reglementari se transmit la ASAC,
in termen de 72 de ore de la constatarea incidentului, prin grija functiei / compartimentului
intern responsabil cu colectarea rapoartelor interne. Raportarea catre ASAC se face utilizand
formularele din Anexa V si va contine, pe cat posibil, informatiile precizate in formulare.
Schema generalda de raportare obligatorie a incidentelor de aviatie civila, este prezentata in
Anexa IV - B.

RAC-REAC 0060 Raportarea voluntara a evenimentelor de aviatie civila

(1)

)

®3)

(4)

)

Orice persoana este incurajata sa raporteze voluntar functiei / compartimentului intern, si / sau
direct catre ASAC, orice eveniment in care a fost implicata, la care a fost martora sau a fost
informata si pe care 1l percepe ca 0 amenintare reala sau potentiala pentru siguranta zborului;
Sistemul de raportare voluntara nu utilizeaza un formular specific, dar acolo unde este posibil,
se va utiliza unul din formularele Anexei V. Raportul voluntar va contine, pe cat posibil,
informatiile relevante asupra evenimentului si datele de identificare si contact ale raportorului;

ASAC, in cazul raportarii voluntare a unui eveniment de aviatie civila, asigura
confidentialitatea informatiilor si utilizarea lor doar cu acordul raportorului (date de identificare
ale raportorului, nume ale altor persoane implicate, etc.);

Daca persoana care raporteaza voluntar un eveniment de aviatie civild nu doreste ca
identitatea sa sa fie publica, ea are posibilitatea transmiterii raportarii direct catre Seful
Directiei operatiuni zbor ASAC, cu mentiunea ,CONFIDENTIAL”, in plic inchis si sigilat;
raportorul va fi contactat de Inspectorul ASAC pentru a discuta evenimentul raportat si va fi
stabilitd desfasurarea ulterioara a actiunilor;

Raportul initial va fi distrus, iar in baza de date se va inregistra evenimentul, clasificat
CONFIDENTIAL, FARA DATE DE IDENTIFICARE ALE RAPORTORULUI;

Schema generala de raportare voluntara a evenimentelor de aviatie civila este prezentata n
Anexa IV - C.
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RAC-REAC 0065 Formulare utilizate pentru raportarea evenimentelor de aviatie civila

Pentru a facilita o raportare uniforma a evenimentelor de aviatie civila, din punct de vedere al
formatului si al informatiilor, se vor utiliza formularele din Anexa V dupa cum urmeaza:

(1) Formularul REAC-01: AIR SAFETY REPORT impreuna cu una din sectiunile A, B, C, D, E,
F, in functie de tipul evenimentului, in cazul evenimentelor legate de operarea, intretinerea,
reparatia si fabricarea aeronavelor (ANEXA ).

(2) Formularul REAC-02: ATS OPERATIONAL OCCURRENCE REPORT pentru evenimentele
ATM, raportate de personalul de control trafic aerian si informare (ANEXA 11).

(3) Formularul REAC-03: ATS TECHNICAL OCCURRENCE REPORT pentru evenimentele
specifice ATM, raportate de personalul tehnic al furnizorului de servicii ATS (ANEXA I, pct.

(3)).

NOTA: pentru raportérile interne, agentii aeronautici civili pot utiliza formulare proprii, care insa
trebuie se cuprindéa cel putin campurile de informatii din formularele de mai sus.

Editia 01 C3-2 Effective date:17/02/2007



Capitolul 4 RAC - REAC

CAPITOLUL 4. TRATAREA INFORMATIILOR PRIVIND EVENIMENTELE DE AVIATIE CIVILA

RAC-REAC 0070 Gestionarea informatiilor

(1)

()
®3)

Colectarea, evaluarea, procesarea, depersonalizarea si stocarea informatiilor privind
evenimentele de aviatie civilda prin sistemul de raportare obligatorie/voluntara, este
responsabilitatea ASAC.

ASAC stocheaza raportarile evenimentelor de aviatie civila intr-o baza de date unica, ce va
contine inclusiv accidentele si incidentele grave de aviatie civila.

Baza de date mentionata la RAC-REAC 0070 (2) de mai sus, se constituie utilizand aplicatia
pusa la dispozitie de Comunitatea Europeana — ECCAIRS (European Commission Civil
Aviation Reporting System), in scopul asigurarii compatibilitati cu bazele de date ale
autoritatilor competente ale tarilor partenere sau organizatiilor internationale de aviatie civila la
care Republica Moldova este membra.

RAC-REAC 0075 Schimbul de informatii

(1)

(2)

ASAC este organismul desemnat in vederea schimbului de informatii privind evenimentele de
aviatie civila stocate in baza de date mentionata la RAC-REAC 0070 (2), cu organismele
internationale de aviatie civild, autoritatile de stat ale tarilor partenere.

Ori de céte ori este necesar, urmare a informatiilor continute Tn raportul privind un eveniment
de aviatie civila, ASAC va notifica autoritatile de stat competente:

a. dintarain al carui spatiu aerian a avut loc evenimentul,
b. din tara unde este inmatriculata aeronava,

c. din tara unde este fabricata aeronava, si/sau,

d. din tara unde este certificat operatorul aeronavei.

RAC-REAC 0080 Diseminarea informatiilor

(1)

)

®3)

(4)

Au acces la informatiile privind evenimentele de aviatie civila colectate, in conformitate cu
prevederile RAC-REAC 0070 si RAC-REAC 0075, ASAC si arice autoritate sau organizatie cu
responsabilitdati privind siguranta zborului sau investigarea tehnica a accidentelor si
incidentelor;
Fara a prejudicia dreptul la informare, ASAC poate permite accesul, general sau restrictionat,
la informatiile cuprinse in baza de date cu scopul:
a. furnizarii informatiilor necesare persoanelor fizice sau juridice pentru Tmbunatatirea
sigurantei zborului;
b. limitarii difuzarii datelor strict la ceea ce este necesar utilizatorului Tn scopul asigurarii
unui grad corespunzator de confidentjalitate a informatiilor;

ASAC va publica anual un raport continand informatii privind evenimentele de aviatie civila
colectate prin sistemul de raportare obligatorie/voluntara, in scopul informarii publicului asupra
nivelului de siguranta din aviatia civilg;

ASAC va decide oportunitatea publicarii rapoartelor de investigatie tehnica a evenimentelor de
aviatie civila, depersonalizate.

RAC-REAC 0085 Protectia informatiilor

(1)

ASAC are obligatia, Tn conformitate cu legislatia nationald, sa asigure confidentialitatea
informatiilor colectate, si sa le utilizeze NUMAI pentru obiectivul prezentelor reglementari.
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(2)
®3)

(4)
()

Numele sau adresele persoanelor fizice nu vor fi stocate in baza de date unica, indiferent de
tipul/clasificarea evenimentului sau tipul raportarii (obligatorie sau voluntara ).

Fara a contraveni legislatiei penale aplicabile, se va evita declansarea de proceduri de
urmarire penala referitor la incalcari nepremeditate sau involuntare ale legii, ce au fost
observate numai ca urmare a raportarii obligatorii/voluntare, cu exceptia cazurilor dovedite de
neglijenta grava.

Persoanele care raporteaza evenimente de aviatie civila despre care au cunostinta NU VOR
SUFERI prejudicii, de orice natura, din partea angajatorului.

Prevederile de mai sus se vor aplica fara a contraveni legislatiei nationale privind accesul la
informatii al autoritatilor judiciare.

RAC-REAC 0090 Activitati ulterioare raportarii evenimentelor de aviatie civila

(1)
)

®3)

(4)

()
(6)

Investigatia tehnica a accidentelor si incidentelor grave de aviatie civila se efectueaza direct
de catre ASAC, conform RAC-AAIl aplicabile la data producerii evenimentului.

Agentul aeronautic civil are obligatia de a desfasura o cercetare/investigatie proprie interna
imediata pentru orice eveniment care a afectat sau poate afecta siguranta zborului, in vederea
stabilirii de masuri corective necesare pentru prevenirea unor evenimente similare.

ASAC poate efectua, direct sau indirect prin delegare, investigatia tehnica a altor evenimente
decét accidente sau incidente grave, daca apreciaza ca cercetarea/investigatia proprie interna
nu a identificat cauzele reale ale evenimentului, iar masurile corective nu sunt adecvate si
suficiente.

In urma analizei informatjilor din baza de date constituitd prin colectarea raportarilor
obligatorii/voluntare, ASAC poate desfasura activitati de inspectie si/sau audit, in conformitate
cu atributiile si responsabilitatile specifice.

Agentii aeronautici civili au obligatia de a se asigura ca masurile corective necesare stabilite Tn
urma cercetarii/investigatiei sunt implementate si efective.

ASAC are obligatia de a verifica daca masurile corective necesare stabilite Tn urma
cercetariifinvestigatiei sunt implementate si efective.
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CAPITOLUL 5. DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII
RAC-REAC 0095 Dispozitii finale si tranzitorii

(1) Omiterea raportarii evenimentelor de aviatie civila de catre cei care au aceasta obligatie, sau
obstructionarea raportarii, se sanctioneaza conform prevederilor legislatiei aplicabile la data
producerii evenimentului.

(2) Anexele I, II, Ill, IV si V fac parte integranta din prezentele reglementari.

(3) ASAC are obligatia transmiterii catre toti agentii aeronautici civili a numerelor de telefon, fax,
adrese de e-mail operative, precum si adresele postale, la data intrarii in vigoare a prezentelor
reglementari;

Editia 01 C5-1 Effective date:17/02/2007



ANEXA | RAC - REAC

LISTA EVENIMENTELOR DE AVIATIE CIVILA LEGATE DE OPERAREA, INTRETINEREA,
REPARAREA S| FABRICAREA UNEI AERONAVE

Nota 1. Aceasta lista de evenimente raportabile nu trebuie consideratd completa sau definitiva;
orice alte evenimente care se considerd ca pot conduce la situatii periculoase pentru siguranta
zborului trebuie, de asemenea, raportate.

Nota 2. in cadrul acestei Anexe nu sunt incluse accidentele.

Nota 3. Anexa cuprinde exemple de cerinte de raportare privind operarea, intretinerea, reparatia si
fabricatia aeronavelor.

Nota 4. Evenimentele raportabile sunt acelea unde siguranta operérii a fost sau ar fi putut fi
afectatd sau ar fi putut conduce la o situatie periculoasd. Daca raportorul considerd ca un
eveniment nu pune in pericol siguranta operérii insd acel eveniment se repetd intr-o alta
circumstanta aseméné&toare gi conduce la aparitia unei situatii periculoase, atunci evenimentul
frebuie raportat. Ce este considerat a fi raportabil intr-o anumita categorie a unui produs,
component sau dispozitiv poate s& nu fie raportabil in alta, iar prezenta sau absenta unui singur
factor, de natura umana sau tehnica, poate transforma un eveniment intr-un accident sau incident
grav.

Nota 5. Certificarile operationale specifice (de exemplu: RVSM, ETOPS, RNAV) sau anumite
programe de intretinere ori de proiectare pot include cerinte specifice de raportare pentru cedari
sau functionari defectuoase asociate certificarilor sau programelor.

Prezenta anexa cuprinde:

A) Operatiunile de zbor;

B) Tehnica aeronautica;

C) Intretinerea si repararea aeronavelor;

D) Servicii, facilitati si servicii la sol pentru navigatia aeriana.

(A) Operatiunile de zbor: evenimentele trebuie raportate de echipajul aeronavei utilizand
Formularul REAC-01: AIR SAFETY REPORT

(1) Operarea aeronavei
i. Manevre de evitare:

a. risc de coliziune cu o alta aeronava, teren ori alt obiect sau o situatie nesigura
care necesita efectuarea unei manevre de evitare;

b. o manevra de evitare necesara pentru a evita coliziunea cu o altd aeronava,
teren sau alt obiect;

c. 0 manevra de evitare pentru a evita alte situatii nesigure.

ii. Incidente la decolare sau aterizare, incluzand:

a. aterizarile din motive de precautie sau fortate;

b. incidente precum contactul cu solul Thaintea pragului pistei, depasirea limitelor
pistei sau iesirea laterala de pe pista;

c. decolari, decolari intrerupte, aterizari sau incercari de aterizare pe o0 pista
inchisa, ocupata sau incorecta;

d. patrunderi neautorizate pe pista.
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Vi.

Vii.
Viii.

XI.

Xii.
Xiil.
Xiv.
XV.

XVi.

XVii.

XViil.

XiX.
XX.
XXi.

XXii.

XXiil.
XXIV.

XXV.

Editia 01
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Imposibilitatea de a atinge parametrii prevazuti in timpul decolarii sau urcarii initiale.
Zborul in limita de combustibil, imposibilitatea transferului de combustibil sau a utilizarii
intregii cantitati de combustibil.

Pierderea controlului asupra aeronavei (inclusiv partiala sau temporard) indiferent de
cauza.

Evenimente produse aproape de/sau peste V1 care conduc sau pot conduce la o
situatie periculoasa (exemple: decolare intrerupta, lovirea a fuselajului posterior,
pierdere de putere la motoare etc.).

Manevra ,,Go around” care produce situatii periculoase sau potential periculoase.
Abatere semnificativa neintentionata de la viteza, traiectoria dorita sau altitudine (cu mai
mult de 300 ft) indiferent de cauza.

Coborarea sub Tnaltimea/altitudinea de decizie sau sub Tnaltimea/altitudinea de coborare
minima fara referinta vizuala ceruta.

Pierderea orientarii pozitionale fata de pozitia curenta sau fata de alta aeronava.
Intreruperea comunicatiei intre membrii echipajului de zbor (CRM) sau ntre membrii
echipajului de zbor si altii (echipajul de cabina, pasagerii, controlul traficului aerian,
personal tehnic).

Aterizare dura — o aterizare In urma careia este necesara o ,verificare dupa aterizare
durd”.

Depasirea diferentei admisibile Tntre cantitatile de combustibil din grupele de rezervoare.
Setarea incorecta a unui cod SSR sau a unei scale secundare a altimetrului.
Programarea incorecta a echipamentului utilizat pentru calculele de navigatie,
introduceri eronate de date n acest echipament sau utilizarea de date incorecte.
Receptionarea sau interpretarea incorecta a mesajelor radiotelefonice.

Defectiuni sau functionari incorecte ale sistemului de combustibil afectand alimentarea
cu combustibil si/sau transvazarea combustibilului.

Deplasarea neintentionata a aeronavei de pe suprafata pavata.

Coliziunea dintre 0 aeronava si orice alta aeronava, vehicul sau alt obiect de la sol.
Actionarea accidentala sau incorecta a oricarei comenzi.

Imposibilitatea de a realiza configuratia dorita a aeronavei pentru oricare faza a zborului
(exemple: trenul de aterizare si trapele sale, flapsuri, stabilizatoare reglabile, voleti etc.).
Un pericol sau un potential pericol care rezulta ca o consecinta a unei simulari voluntare
a conditiilor de cedare, in scopul verificarii sistemelor sau in scopuri de antrenament.
Vibratii anormale.

Intrarea Tn functiune a oricarui sistem de avertizare primara asociat cu manevrarea
aeronavei (exemplu: avertizare de configuratie, avertizarea de limita de viteza — ,stick
shaker” — avertizarea de viteza maxima etc.) cu exceptia cazurilor cand:

a. echipajul constata ca indicatia a fost falsa, iar reactia echipajului la aceasta
alarma falsa nu a condus la o situatie periculoasg;
b. sistemul de avertizare a fost actionat in scop de test sau antrenament.

Semnal de avertizare al GPWS/TAWS intr-una din situatiile de mai jos:

a. aeronava se apropie de sol mai mult decat a fost planificat sau anticipat;

b. avertizarea s-a produs in conditii meteorologice instrumentale sau in conditii de
noapte si s-a constatat ca este rezultatul unei viteze mari de coborare (modul 1);

c. avertizarea rezulta in urma neselectarii trenului de aterizare sau a pozitiei de
aterizare a flapsurilor la momentul corespunzator pe panta de apropiere (modul
4);

d. orice deficientd sau pericol care apare ori poate aparea ca rezultat al reactiei
echipajului la avertizare (exemplu: posibil spatiu de siguranta redus fata de o alta
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XXVi.

XXVil.
XXViil,
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aeronava aflata in trafic). Aceasta situatie poate include orice tip sau mod de
avertizare (exemplu: semnal autentic, prin interferenta sau fals).

Semnal de alertd al GPWS/TAWS 1in cazul oricarei dificultati sau situatii periculoase,
care apare sau care poate apare in cazul reactiei echipajului la avertizare.

Rezolutia ACAS;

Incidente provocate de jetul de reactie sau suflul elicei si care au ca rezultat deteriorari
sau raniri grave.

(2) Situatii de urgenta

VI.

Vii.
viii.

Foc, explozii, fum, vapori toxici sau noxe chiar si cand focul a fost stins.
Folosirea oricarei proceduri nestandard de catre echipajul de zbor sau de cabina pentru
a controla o situatie de urgenta cand:

procedura exista, dar nu este folosita;

procedura nu exista;

procedura exista, dar este incompleta sau necorespunzatoare;
procedura este incorectq;

este folosita o procedura incorecta.

coooTp

Existenta unor proceduri necorespunzatoare destinate a fi utilizate Tn situatii de urgenta,
inclusiv Tn scop de intretinere, antrenament sau teste.

Un eveniment care conduce la 0 evacuare de urgenta.

Depresurizare.

Folosirea unui echipament de urgenta sau folosirea unei proceduri de urgenta in scopul
rezolvarii situatiei Tn speta.

O Tmprejurare care conduce la declararea unei stari de urgenta (MAYDAY)

Functionarea necorespunzatoare a oricarui sistem sau echipament de urgenta, inclusiv
toate usile de iesire, precum si iluminarea, aceasta incluzand si scopurile de intretinere,
antrenament sau teste.

Imprejurarile in care este necesara utilizarea oxigenului, pentru situatii de urgenta, de
catre oricare membru al echipajului.

(3) Incapacitatea echipajului — “crew incapacitation”

Incapacitatea oricarui membru al echipajului de zbor incluzadnd si aceea care survine
inaintea plecarii daca este consideratd a avea influenta in incapacitatea membrilor
echipajului dupa decolare.

Incapacitatea oricarui membru al echipajului de cabina care-l fac incapabil indeplinirii
indatoririlor in situatii de urgenta.

(4) Raniri

Evenimente care au drept consecinta sau pot conduce la raniri semnificative ale pasagerilor ori
membrilor echipajului si care nu sunt considerate raportabile ca accident.

(5) Fenomene meteorologice

Editia 01

O descarcare electrica atmosferica, care are ca rezultat avarierea aeronavei sau
defectarea oricarui sistem esential.
Grindina, care duce la avarierea aeronavei sau defectarea oricarui sistem esential.
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iv.
V.
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Turbulente puternice, care determina ranirea pasagerilor sau membrilor echipajului sau

n urma careia este necesara ,verificarea aeronavei dupa situatii de turbulenta”.

Vant de forfecare.
Givraj, avand ca urmare manevrarea dificila, avarierea aeronavei sau scoaterea din
functiune ori functionarea defectuoasa a oricarui system esential.

(6) Securitate

Interventii ilicite asupra unei aeronave, incluzand amenintarea cu bomba sau deturnare;
Dificultati Tn controlul pasagerilor aflati sub influenta bauturilor alcoolice ori a drogurilor,
violenti sau care nu respecta regulile;

Descoperirea unui obiect suspect.

(7) Alte evenimente

Repetarea unui anumit eveniment, care produs izolat nu este raportabil, dar care
datorita frecventei repetarii constituie un potential pericol.

Ciocnirea cu o pasare, care are ca rezultat avarierea aeronavei sau scoaterea din
functiune ori functionarea defectuoasa a oricarui sistem esential.

Intrarea n siajul altei aeronave.

Orice alt eveniment, de orice tip, considerat a pune Tn pericol aeronava si ocupantii sai
de la bord sau persoane de la sol.

(B) Aeronava — tehnic; evenimentele trebuie raportate de echipajul aeronavei/personalul
tehnic de intretinere utilizind Formularul REAC-01 : AIR SAFETY REPORT

(1) Defectiuni structurale

Nu trebuie raportate toate defectele structurale. Este necesara o analiza tehnica pentru a decide
cand trebuie raportat un defect. Pot fi luate Tn considerare urmatoarele exemple:

Defectul unui element principal de structura (PSE) care nu a fost proiectat sa reziste la
avarie (element cu duratda de exploatare limitatd). Elementele principale de structura
sunt cele care contribuie semnificativ la preluarea sarcinilor mecanice care apar in zbor,
la sol sau sunt determinate de presurizare si a caror cedare poate duce la o defectiune
catastrofala in cazul unei aeronave;

Defectarea sau deteriorarea care depaseste deteriorarea admisibila a unui PSE, care a
fost declarat ca tolerant la deteriorari;

Deteriorarea sau defectarea peste tolerantele admise a unui element structural, a carui
cedare poate reduce rigiditatea structurald in asa masura incat nu mai sunt realizate
conditiile necesare de evitare a oscilatiilor aripilor (flutter), sau a unor comenzi inverse
sau necontrolate;

iv. Avarierea sau deteriorarea unui element de structura care poate permite eliberarea unei
mase care, aflate Tn migcare ar putea rani ocupantii aeronavei;
v. Avarierea sau deteriorarea elementelor de structura care pot compromite functionarea
corecta a sistemelor;
vi. Desprinderea in zbor a oricarui element de structura.
(2) Sisteme

Se considera urmatoarele criterii aplicabile tuturor sistemelor :

Editia 01
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Vi,
Vii.
Viil.

Xi.

Xii.

Xiii.

Xiv.

XV.

RAC - REAC

Tntreruperea functionarii, functionarea defectuoasa, deteriorarea oricarui sistem,
subsistem sau ansamblu de echipamente care impiedica aplicarea corespunzatoare a
procedurilor standard.

Imposibilitatea echipajului de a controla sistemul, de exemplu:

actiuni necomandate;

reactie incorecta sau incompletd, incluzand limitari ale miscarii sau rezistentei;
pierderea controlului;

intreruperi mecanice sau avarii.

apow

Defectiuni sau deteriorari ale unei functii a unui sistem, care indeplineste mai multe
functii.

interferenta intre/sau cu alte sisteme.

Defectiuni sau deteriorari ale unui sistem de protectie sau de urgenta asociat unui
sistem al aeronavei.

Pierderea redundantei sistemului.

Orice eveniment rezultat Tn urma evolutiei neasteptate a unui sistem.

In cazul aeronavelor avand sisteme, subsisteme sau ansamble de echipamente unice,
intreruperea functionarii ori functionarea defectuoasa sau orice defect care afecteaza un
sistem, subsistem sau ansamblu de echipamente.

in cazul aeronavelor cu sisteme, subsisteme sau ansamble de echipamente principale
multiple, pierderea sau functionarea defectuoasa sau orice defect a mai mult de un
sistem, subsistem sau ansamblu de echipamente principal.

Declansarea oricarui sistem de avertizare primara a asociat sistemelor sau
echipamentelor aeronavei, cu exceptia cazului cand echipajul stabileste ca indicatia a
fost 0 alarma falsa si nu a avut ca rezultat dificultati sau pericole determinate de reactia
echipajului la avertizare.

Scurgeri de lichid hidraulic, carburant, ulei sau alte fluide care au determinat pericol de
incendiu sau potentiale contaminari periculoase ale structurii sistemelor sau
echipamentelor aeronavei, ori riscuri pentru ocupanti.

Functionarea defectuoasa sau deteriorarea oricarui sistem de indicare care are ca
rezultat transmiterea de informatii/indicatii eronate catre echipa,.

Orice defectiune, functionare defectuoasa sau deteriorare a unui sistem, importanta
pentru operarea acestuia, in timpul unei faze de zbor critice.

Reducerea semnificativa a performantelor reale ale aeronavei comparativ cu
performantele aprobate, care ar conduce la o situatie periculoasa (luand in considerare
acuratetea metodei de calcul al performantelor), incluzand eficacitate de franare,
consum de combustibil, etc.

Asimetria suprafetelor de comanda (flapsuri, spoilere, voleti de bord de atac etc.)

NOTA: Apendixul la aceastd Anexd stabileste o listd cu exemple de evenimente raportabile, ce
rezulta din aplicarea acestor criterii generale la sistemele specifice.

(3) Propulsie (incluzand motoare, elice si sisteme rotor) si sisteme auxiliare de putere
(APU).

Editia 01

Intreruperea arderii, oprirea sau functionarea defectuoasa a oricarui motor

Supraturarea sau imposibilitatea de a comanda turatia oricarui component cu viteza de
rotatie mare, ca de ex: APU, air starter, climatizor, turbina, elice sau rotor.

Cedarea sau functionarea defectuoasa a oricarui component al unui motor sau
propulsor, avand consecinta una sau mai multe dintre urmatoarele:

a. neretinerea de componente/fragmente;
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iv.

V.

Vi.

Vil.

viii.
iX.

RAC - REAC

incendiu intern sau extern necontrolat sau scapari de gaze fierbintj;

tractiune intr-o directie diferita fata de comanda pilotului;

nefunctionarea sau functionarea accidentala a reversoarelor de jet;
imposibilitatea de control a puterii, tractiunii sau turatiei;

deteriorarea structurii de fixare a motorului;

pierderea partiala sau completa a unei parti importante a grupului propulsor;

fum dens sau concentrari de produse toxice, suficiente pentru a determina
incapacitatea echipajului ori a pasagerilor;

i. imposibilitatea opririi unui motor prin proceduri normale;

j.  imposibilitatea repornirii unui motor operational.

S@mP a0 T

O pierdere de putere/tractiune, schimbare sau oscilatie necomandate, clasificate ca "o
pierdere a comenzii de tractiune sau putere (LOTC), in urmatoarele cazuri:

a. pentru o aeronava cu un singur motor;

b. atunci cand se considera excesive pentru evolutia data;

c. cand poate afecta mai mult de un motor la o aeronava multimotor, in special Tn
cazul unei aeronave bimotor;

d. pentru o aeronava multimotor unde, motoarele de acelasi fel sau similare, sunt
folosite intr-o evolutie Tn care evenimentul poate fi considerat periculos sau critic.

Orice defect al unui piese cu durata de serviciu limitata, care determina Tnlocuirea piesei
Tnainte de expirarea duratei totale de serviciu.

Defecte simple, care pot genera o rata atat de mare a opririlor de motor in zbor, incat
exista posibilitatea opririi @ mai mult de un motor in timpul aceluiasi zbor.

Nefunctionarea la primirea comenzii sau functionarea accidentala a unui limitator sau al
unui dispozitiv de comanda a motorului.

Depasirea limitelor parametrilor motorului.

Deteriorari produse de obiecte straine (FOD).

(4) Elice si transmisii

Cedarea sau functionarea defectuoasa a unei componente de elice sau grup propulsor,
avand ca rezultat:

supraturarea elicei;

rezistenta la Tnaintare excesiva;

o tractiune in directia opusa celei comandate de pilot;
desprinderea elicei sau a unei parti majore din aceasta;
o cedare determinand un dezechilibru excesiv;

0 misgcare neintentionata a palelor elicei sub pozitia de pas minim in zbor stabilit;
imposibilitatea punerii in pas drapel a elicei;
imposibilitatea schimbarii pasului elicei;

o schimbare necomandata a pasului elicei;

o fluctuatie necontrolabilda a cuplului sau turatiei;
desprinderea componentelor cu miscare lenta.

T T SQ@Too0oTw

(5) Rotoare si transmisii
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Avarierea sau defectiunea cutiei de transmisie a rotorului principal/prinderii acestuia,
care poate conduce la desprinderea in zbor a ansamblului rotor si/sau functionare
defectuoasa a comenzii rotorului.

Avarierea rotorului elicei anticuplu, transmisiei sau a unui sistem echivalent.
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(6) Sisteme Auxiliare de Putere (APU)

i. Oprirea sau defectarea APU in cazul in care functionarea acestuia n timpul zborului
este impusa de cerinte operationale, ca de ex. ETOPS, MEL.

ii. Imposibilitatea opririi APU-ului.

iii. Supraturarea.

iv. Imposibilitatea pornirii APU-ului cand este necesar din punct de vedere operational.

(7) Factori umani

Orice incident in care o caracteristica sau deficienta de proiectare a aeronavei poate
conduce la o eroare in utilizare cu efecte periculoase sau catastrofale.

(8) Alte evenimente

i. Orice incident in care o caracteristica sau deficienta de proiectare a aeronavei poate
conduce la o eroare in utilizare cu efecte periculoase sau catastrofale.

i. Un eveniment care in mod normal nu este considerat necesar a fi raportat (exemplu:
mobilierul sau echipamentul de cabina, sistemul de alimentare cu apa), care Tn anumite
circumstante poate pune in pericol aeronava sau pe ocupantii sai.

iii. Unincendiu, explozie, fum, gaze toxice sau noxe.

iv. Oricare alt eveniment care poate pune in pericol aeronava sau care poate afecta
siguranta ocupantilor aeronavei, siguranta persoanelor sau a bunurilor din vecinatatea
aeronavei ori de la sol.

v. Cedarea sau defectarea sistemului de adresare pasageri.

vi. Cedarea sistemului de reglaj al scaunului pilotului Tn timpul zborului.

(C) Intretinerea si reparatia aeronavelor; evenimentele trebuie raportate de personalul
tehnic de intretinere utilizind Formularul REAC-01 : AIR SAFETY REPORT

(1) Asamblarea incorecta a partilor sau componentelor unei aeronave detectata Tn timpul
inspectiei sau procedurilor de verificare destinate altor scopuri.

(2) Scurgeri de aer fierbinte, ce au ca rezultat avarierea structurii aeronavei.

(3) Orice defect al unei piese cu durata de serviciu limitata care necesita inlocuirea sa Thainte de
expirarea duratei totale de serviciu.

(4) Orice avarii sau deteriorari (ruperi, fisuri, coroziune, exfolieri, dezlipiri etc.) produse din diferite
motive (exemplu: flutter, pierderea rigiditatii, cedarea structurald) a urmatoarelor:

i. structura primara sau PSE (conform Manualului de reparatii) acolo unde asemenea
avarii sau deteriorari depasesc limitele admise de manualul de reparatii si necesita
reparatie sau o nlocuire partiala ori totala;

ii. structura secundara care poate pune in pericol aeronava;

iii. motorul, elicea sau sistemul rotor.

(5) Orice cedare, functionare defectuoasa ori defect al oricarui sistem sau echipament, sau avarie
ori deteriorare a acestora ca rezultat al conformarii cu o directiva de navigabilitate sau cu o
alta instructiune obligatorie, emisa de o autoritate de reglementare, atunci cand:

i. este depistata pentru prima data in timpul implementarii de catre organizatia care
raporteaza;

ii. daca la aplicarea ulterioara a cerintelor nu se pot respecta limitele prescrise n
instructiuni si/sau cand procedurile de reparatii/rectificari publicate nu sunt disponibile.
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(6) Cedarea oricarui sistem sau echipament de urgenta, incluzand usile de acces si iluminarea,
inclusiv in situatiile de intretinere sau teste.

(7) Neconformarea sau erori semnificative in conformarea cu procedurile de intretinere cerute.

(8) Produse, piese, componente si materiale cu origine necunoscuta sau suspecta.

(9) Date de intretinere eronate, incorecte sau insuficiente care pot conduce la erori de intretinere.

(10) Orice cedare, functionare defectuoasa sau defect al echipamentului de sol folosit pentru
controlul sau verificarea sistemelor ori echipamentelor aeronavei, atunci cand inspectia
curenta si procedurile de testare cerute nu au identificat Tn mod clar problema, acolo unde
aceasta duce la o situatie periculoasa.

(D) Serviciile de navigatie aeriana, facilitati si deservire la sol

(1) Servicii de navigatie aeriana (ANS)

Vezi Anexa Il - lista evenimentelor ANS care fac obiectul prezentei reglementari.

(2) Aerodrom si facilititi de aerodrom; evenimentele trebuie raportate de echipajul
aeronavei/administratorul aerodromului civil

Vi.
Vii.

viii.

pierderi semnificative de combustibil in timpul procesului de alimentare.

deteriorari ale facilitatilor de aerodrom sau raniri provocate de jetul de reactie sau suflul
elicei.

coliziunea unei aeronave in miscare cu alta aeronava, vehicul sau facilitati de aerodrom.
obstacole pe suprafata de miscare a aerodromului (alte aeronave, vehicule, FOD etc)
care pot conduce la situatii periculoase.

marcarea Si/sau balizarea incorecta a obstacolelor/lucrari de pe suprafata de miscare
sau din zonele de servituti aeronautice.

incursiuni neautorizate la pista.

deteriorarea sau functionarea defectuoasa a sistemului de alimentare electrica, a
sistemului luminos de decolare/aterizare.

deteriorari semnificative ale suprafetei de miscare care pot conduce la situatii
periculoase.

(3) Handling pasageri, bagaje si cargo; evenimentele trebuie raportate de echipajul
aeronavei/administratorul aerodromului civil/agentul de handling utilizand Formularul
REAC-01 : AIR SAFETY REPORT

Editia 01

contaminarea semnificativa a structurii aeronavei, sistemelor sau echipamentului
acesteia, ca urmare a manipularii gresite a bagajelor sau marfurilor.

incarcarea gresita pasagerilor, bagajelor sau marfurilor, cu efecte negative semnificative
asupra centrajului si/sau masei aeronavei.

amplasarea incorecta a bagajelor sau containerelor cargo (incluzand bagajele de
mana), care poate conduce la periclitarea aeronavei, echipamentului sau ocupantilor
acesteia sau care stanjeneste ori impiedica evacuarea de urgenta.

amplasarea inadecvata a containerelor cargo sau a oricarui obiect transportat n
compartimentul cargo al aeronavei.

transportul sau Tncercarea de transport a bunurilor periculoase contravenind
reglementarilor aplicabile, inclusiv etichetarea si ambalarea incorecta a bunurilor
periculoase.
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(4) Handling si deservirea la sol a aeronavei; evenimentele trebuie raportate de echipajul
aeronavei/administratorul aerodromului civil/agentul de handling utilizdnd Formularul
REAC-01 : AIR SAFETY REPORT

i. cedarea, functionarea defectuoasa sau defect al echipamentului de sol folosit pentru
controlul sau verificarea sistemelor ori echipamentelor aeronavei, atunci cand inspectia
curenta si procedurile de testare cerute nu au identificat in mod clar problema, acolo
unde aceasta duce la o situatie periculoasa.

ii. neconformarea sau erori semnificative in conformarea cu procedurile cerute de
deservirea la sol.

iii. alimentarea cu carburant sau alte fluide esentiale (inclusiv oxigen si apa potabild)
contaminate sau de tip incorect.
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Urmatoarele subparagrafe dau exemple de evenimente raportabile rezultate in urma aplicarii

criteriilor generale asupra unui sistem specific, listate in paragraful B al Anexei I.

(1) Aer conditionat / ventilatie

(2)

®3)

(4)

()

(6)

(7)

a. pierderea completa a sistemului de racire al aparatelor de bord.
b. depresurizare.

Pilot automat

a. imposibilitatea pilotului automat de a indeplini scopul propus atunci cand este activat.

b. dificultdti semnificative de comanda a aeronavei raportate de catre echipaj legate de
functionarea pilotului automat.

c. cedarea oricarui dispozitiv de deconectare al pilotului automat.

d. schimbarea necomandata a modului de operare al pilotului automat.

Comunicatii

a. cedarea sau defectarea sistemului de adresare catre pasageri rezultdnd in incapacitatea
sau pierderea comunicarii cu pasagerii.
b. pierderea totala a comunicatiilor in zbor.

Sistemul electric

a. pierderea unuia dintre sistemele de distributie (AC/DC).
b. pierderea totalda sau pierderea a mai mult de un sistem generator de electricitate.
c. cedarea sistemului generator de electricitate de rezerva (urgenta).

Cabina de pilotaj/Cabina pasageri/Compartiment cargo

a. cedarea sistemului de reglaj al scaunului pilotului in timpul zborului.

b. cedarea oricarui sistem sau echipament de urgenta, inclusiv a sistemului de
semnalizare a evacuarii de urgenta, al tuturor usilor de iesire si a iluminarii de urgenta,
etc.

c. pierderea capacitatii de fixare a incarcaturii a sistemului cargo.

Sistemul antiincendiu

a. avertizari de incendiu cu exceptia celor confirmate imediat a fi false.

b. defectiune nedetectata sau defect al sistemului de detectie/protectie contra
fumului/ffocului, care poate conduce la reducerea sau pierderea capacitati de
detectare/protectie contra incendiului.

c. absenta avertizarilor in caz real de incendiu sau fum.

Comenzi de zbor

a. asimetrie a flapsurilor, spoilerelor, voletilor etc.

b. limitari de miscare, rigiditate sau raspuns slab ori intarziat in functionarea sistemele
primare de comenzi sau in sistemele de compensare si blocare asociate.

miscari necontrolate ale suprafetelor de comanda.

vibratia suprafetelor de comanda, resimtita de catre echipaj.

e. deconectarea sau cedarea sistemelor mecanice de comanda.

oo
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f.

interferente semnificative cu sistemul normal de comenzi al aeronavei sau degradarea
calitatilor de zbor.

(8) Sistemul de combustibil

d.

e.

functionarea defectuoasa a sistemului de indicare a cantitatii de combustibil rezultand Tn
pierderea totala sau indicarea eronata a cantitatii de combustibil de la bord.

scurgeri de combustibil ce au ca rezultat pierderi majore, pericol de foc, contaminari
semnificative.

functionarea defectuoasa sau defecte a sistemului de largare al combustibilului
rezultdnd Tn pierderea accidentala de combustibil, pericol de incendiu, contaminare
periculoasa a echipamentului aeronavei sau imposibilitatea de largare a combustibilului.
functionari defectuoase sau defecte ale sistemului de combustibil cu effect semnificativ
asupra alimentarii si/sau distributiei carburantului.

imposibilitatea transferului sau folosirii integrale a carburantului utilizabil.

(9) Sistemul hydraulic

P00 T

pierderea unui sistem hidraulic (humai ETOPS).
cedarea sistemului de izolare.

pierderea a mai mult de un circuit hidraulic.
cedarea sistemului hidraulic de rezerva.

extensia accidentala a turbinei antrenate dinamic.

(10) Sistemul de detectare si protectie Tmpotriva givrajului

coow

e.

pierderea nedetectata sau reducerea performantelor sistemului de degivrare/antigivrare.
pierderea a mai mult de unul dintre sistemele de Tncalzire a senzorilor.

imposibilitatea de a obtine degivrarea simetrica a aripii.

acumulare anormalda de gheata cu efecte semnificative asupra performantelor sau
manevrabilitatii.

afectarea semnificativa a vizibilitatii echipajului.

(11) Sistemele de indicare/avertizare/inregistrare

a.

functionarea defectuoasa sau defect al oricarui sistem de indicare atunci cand eronarea
semnificativa a indicatiilor pentru echipaj poate conduce la o actiune necorespunzatoare
a echipajului asupra unui sistem esential.

pierderea functiei de alertare (rosie) a unui sistem de avertizare.

pierderea unuia sau mai multor monitoare sau calculatoare implicate in afisarea
functiilor de avertizare, in cazul unei cabine de pilotaj de ultima generatie (glass
cockpit).

(12) Sistemul trenului de aterizare/frane/pneuri

oo oW

o
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incendiu la frane.

pierderea semnificativa a eficacitatii franelor.

actiune de frAnare asimetrica care poate conduce la devieri de la traiectorie.

cedarea sistemului de extensie libera prin cadere a trenului de aterizare (inclusiv in
timpul testelor).

extensia/escamotarea nedorita a trenului de aterizare sau a trapelor.

explozia mai multor pneuri.
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(13) Sisteme de navigatie (incluzand sistemele de apropiere de precizie) si sistemele de masurare
a parametrilor aerodinamici

coow

pierderea totala sau cedari multiple ale echipamentului de navigatie.

pierderea totala sau cedari multiple ale echipamentului de date de aer.

indicatii eronate in mod semnificativ.

erori de navigatie semnificative datorate datelor incorecte sau unor erori de codare a
bazei de date.

devieri neasteptate de la traiectorie, in lateral sau pe verticald, care nu sunt un rezultat
al actiunii pilotului.

probleme ale mijloacelor de navigatie de la sol care determina erori semnificative de
navigatie, neasociate cu tranzitile de la modul de navigatie inertiala la modul de
radionavigatie.

(14) Oxigen pentru aeronave presurizate

pierderea furnizarii de oxigen Tn cabina echipajului.

pierderea furnizarii de oxigen pentru un numar semnificativ de pasageri (peste 10%),
inclusiv identificarea acestui defect in timpul lucrarilor de Tintretinere, instruirii sau
testelor.

(15) Sistemul de captare a aerului

a.

b.
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scurgeri de aer fierbinte care determind avertizarea de incendiu sau deteriorari
structurale.

cedarea tuturor sistemelor de captare a aerului.

cedarea sistemului de detectare a pierderilor in sistemul de captare a aerului.
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LISTA EVENIMENTELOR LEGATE DE SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA
Nota 1. Aceasta listd de evenimente raportabile nu trebuie considerata completa sau definitiva.
Trebuie, de asemenea, raportate si oricare alte evenimente despre care cei implicati consideré céa
indeplinesc criteriile aplicabile evenimentelor de siguranta.
Nota 2. Acesta Anexa nu include accidentele.
Nota 3. Acesta Anexa include evenimentele privind Sistemele de Navigatie Aeriand, care afecteaza
sau pot afecta siguranta zborurilor sau care pot compromite furnizarea Serviciilor de Navigatie
Aeriana.
Nota 4. Continutul acestei Anexe nu trebuie s& impiedice raportarea oricarui eveniment, situatii sau
condlitii care, in cazul in care s-ar repeta in circumstante diferite dar posibile sau dacé ar fi lasate sa
continue faréa corectii ar putea constitui un pericol pentru siguranta zborurilor.

(1) Incidente implicand pericolul unei proxime coliziuni (cuprinzand situatii specifice unde
o aeronava si/sau o altd aeronavd/ solul/un vehicul/o persoanda sau obiect) sunt
percepute a fi prea apropiate unul de altul; evenimentele trebuie raportate de personalul
ATC utilizdnd Formularul REAC-02 : ATS OPERATIONAL OCCURRENCE REPORT

a. Tincalcarea esalonarii minime;

b. esalonare neadecvata;

c. proxima coliziune cu terenul a unui zbor controlat (near CFIT, near- controlled flight into
terrain);

d. patrundere neautorizata pe pista, Tn care au fost necesare actiuni de evitare;

(2) Potential de coliziune sau de o proxima coliziune (cuprinzand situatii specifice care se
pot transforma in accident sau intr-un pericol de proxima coliziune daca o alta
aeronava apare in zond); evenimentele trebuie raportate de personalul ATC utilizand
Formularul REAC-02 : ATS OPERATIONAL OCCURRENCE REPORT

a. patrunderea neautorizata pe pista, situatie in care nu au fost necesare actiuni de
evitare;

b. iesirea din pista;
c. abateri ale aeronavei de la autorizarea din partea controlului de trafic aerian;
d. abateri ale aeronavei de la regulile managementului traficului aerian aplicabile:

i.  devieri de la procedurile ATM aplicabile publicate;

ii.  patrunderea neautorizata a unei aeronave in spatiului aerian;

iii. nerespectarea cerintelor de echipare la bord si de operare cu echipamente ATM

specifice, asa cum este specificat prin regulamentele aplicabile.

(3) Evenimente specifice managementului traficului aerian (cuprinzand acele situatii unde
capacitatea de a furniza servicii ATM sigure este afectatd, incluzand si situatiile unde,
prin sansa, operarea in sigurantd a aeronavei nu a fost periclitatd); evenimentele
trebuie raportate de personalul ATS- tehnic utilizdnd Formularul REAC-03 : ATS
TECHNICAL OCCURRENCE REPORT

Acestea includ urmatoarele evenimente:

incapacitatea de a furniza servicii de trafic aerian;

incapacitatea de a furniza servicii de management al spatiului aerian;
incapacitatea de a furniza servicii de management al fluxurilor de trafic aerian;
defectiuni ale functiilor de comunicatii;

defectiuni ale functiilor de supraveghere;

defectiuni ale functiilor de procesare si distributie a datelor;

defectiuni ale functiilor de navigatie;

sistemul de securitate ATM;

S@"Po0Ty
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ANEXA Il RAC - REAC

LISTA INCIDENTELOR DE AVIATIE CIVILA CONSIDERATE ,,INCIDENTE GRAVE”

NOTA: Incidentele enumerate mai jos sunt exemple tipice de incidente grave; aceasta listd nu este
exhaustiva si servegte numai ca orientare pentru definitia incidentului grav.

(1)

(2)
®3)

(4)
(5)
(6)
()
(8)
9)
(10)
(11)
(12)
(13)

(14)

conflict de trafic aerian (coliziune posibild), care impune o manevra de evitare a abordajului
sau a unei situatii periculoase;

evitarea in ultimul moment a contactului cu solul in zbor controlat (near CFIT);

intreruperea decolarii pe o pista inchisa ori ocupata sau orice decolare in timpul careia nu au
fost asigurate separarile minime ale aeronavei fata de obstacole;

incercarea de aterizare sau aterizarea pe o pista inchisa ori ocupatg;

defectiuni grave care afecteaza performantele aeronavei in timpul decolarii sau urcarii;
incendiu sau fum in compartimentele aeronavei sau incendiu la motor, chiar daca acesta a
fost stins prin mijloace proprii;

orice eveniment care impune folosirea de catre echipajul de conducere a instalatiei de oxigen
pentru cazuri de urgenta;

cedari structurale ale aeronavei, deteriorari sau avarii ale motoarelor, care nu constituie
accidente;

functionarea necorespunzatoare a unuia sau mai multor sisteme ale aeronavei, care
afecteaza grav operarea acesteia,;

orice caz de incapacitate, Tn timpul zborului, a unui membru din echipajul de conducere;

zborul in limita de combustibil care impune declararea unei stari de urgenta;

incidente la decolare sau la aterizare, precum depasirea limitelor pistei de decolare/aterizare;
cedari ale sistemelor, fenomene meteorologice, operarea in afara anvelopei de zbor
autorizate sau alte evenimente care ar fi putut determina dificultati de control al aeronavei;
cedarea mai multor subsisteme ale unui sistem redundant indispensabil pentru controlul
zborului si al navigatiei aeronavei.
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ANEXA IV

RAC - REAC

A) SCHEMA GENERALA DE RAPORTARE A ACCIDENTELOR SI INCIDENTELOR
GRAVE DE AVIATIE CIVILA

Editia 01

Persoana (conform RAC-REAC 0025(3))
care a constatat sau a fost informata
despre producerea unui
ACCIDENT SAU INCIDENT GRAV

_ TELEFONIC
CAT MAI CURAND
POSIBIL

IN SCRIS, IN MAX 6
ORE.

Se recomanda a fi
folosite dupa caz
formularele: REAC-01,
REAC-02 sau REAC-03
din Anexa V.

TELEFON OPERATIV
ASAC

FAX SAU E-MAIL
ASAC

A4-1
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ANEXA IV RAC - REAC

B) SCHEMA GENERALA DE RAPORTARE A INCIDENTELOR DE AVIATIE CIVILA

Personalul propriu (conform RAC-REAC 0025 (3))
care a constatat sau a fost informat despre
producerea unui INCIDENT

CONFORM PROCEDURII INTERNE DE
RAPORTARE.
€ Se recomanda a fi folosite dupa caz
formularele: REAC-01, REAC-02 sau
REAC-03 din Anexa V.

Functia / compartimentul
responsabil cu colectarea
rapoartelor interne

IN SCRIS, IN 72 DE ORE DE LA CONSTATAREA INITIALA;
Se utilizeaza, dupa caz, formularele: REAC-01, REAC-02
sau REAC-03 din Anexa V

!

FAX sau E-MAIL ASAC
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ANEXA IV RAC - REAC

C) SCHEMA GENERALA DE RAPORTARE VOLUNTARA A EVENIMENTELOR DE
AVIATIE CIVILA

Functia / OPTIONAL Persoana care
compartimentul raporteaza voluntar un
intern responsabil < eveniment de aviatie
cu colectarea civila

rapoartelor interne

Se recomanda a fi
folosite dupa caz
formularele: REAC-01, [~~~ 777 >
REAC-02 sau REAC-03

ASAC
TELEFON, FAX, E-MAIL

NOTA: Daca persoana care raporteaza nu doreste ca
identitatea sa sa fie publica, poate transmite raportul
direct catre Seful Directiei operatiuni de zbor ASAC in plic Tnchis
si sigilat cu mentiunea CONFIDENTIAL.

Editia 01 A4-3 Effective date:17/02/2007



	RAC – REAC 
	 
	Raportarea evenimentilor de aviaţie civilă

	 

	01Cuprins.pdf
	REGLEMENTĂRI

	02 LC.pdf
	 
	LISTA DE CONTROL A PAGINILOR 

	03 RA.pdf
	 
	 
	 
	REGULI  DE  AMENDARE 

	05 Preambul.pdf
	PREAMBUL  

	06Capitolul 1.pdf
	CAPITOLUL 1. GENERALITĂŢI 
	RAC-REAC 0010 (b) Abrevieri 
	RAC-AAII – Reglementările aeronautice civile RAC-AAII Investigarea accidentelor şi Incidentelor aeronautice produse cu aeronavele civile ale Republicii Moldova. 
	RAC-REAC 0015 Conţinut 
	RAC-REAC 0020 Obiective 
	 

	RAC-REAC 0025 Aplicabilitate 


	14anexa III.pdf
	LISTA INCIDENTELOR DE AVIAŢIE CIVILĂ CONSIDERATE „INCIDENTE GRAVE” 


